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Jubileumsfesten

den 14. november, beskrevet i ord og bildc
utgjer av gode grunner store deler av vi
jubileumsblad nr. 100, som alts kommer
som planlagt p& slutten av vart sto
jubileumsar. 52 gjester deltok pa e
uforglemmelig 100-&rsfeiring, som virkeli;
hadde et historisk sus over seg.

Vi presenterer ogsa kort de 11 som pé fester
den 14. 11 mottok en erkjentlighet fra banen
for lang og tro tjeneste, med bilde og e1
oppsummering av hva de har gjort for og pa
banen, noen i opp mot 30 4r som aktive.

Nar du far bladet i hende er julekjeringen
allerede i god gjenge. Vi hiper p4 en enni
bedre desember enn i fjor (da var det 1200
reisende), og far vi det til slik ender vi
kanskje pa 10.000 reisende i jubileumséret.
Redaksjonen takker alle lesere, skribenter,
annonserer, medarrangerer og annonserer for
all hjelp og stette i 1996, og ensker alle:

En riktig god jul og et godt nytt ar!

Jan Deram

Av innholdet:

Jubileumsfesten i ord og bilder

Lang og tro tjeneste

Bilder fra en UHB-veterans fotoalbum
Sagsporet - en kommentar

Bergerlina - en nesten glemt "jernbane"-linje

Alle fotos fra festen 14.11 er tatt ay fotograf’
Hans Chr. Jergensen

Forsidebilde: Kaffebordet star ferdig dekket i
en ay de hyggelige salongene pa Eidsverket

den 14.11. I bakgrunnen skimtes medlemmer
ay blasekvintetten, som spilte "Holands

Jernbanemarch" (Foto: Hans Chr. Jergensen)




100-arsfest med historisk sus!

;Jan Deram

Jubileumsmiddagen ble holdt p& Eidsverket - som for 100 dr siden! Her har. fotograf
Hans Christian Jorgensen fra Romerikes Blad foreviget endel av gjestene ved hovedbordet.

Torsdag 14. november var det pa dagen 100 ar siden Urskogbanen
ble pnet. Stiftelsen Urskog-Helandsbanen hadde henlagt sitt siste og
sterste jubileumsarrangement til akkurat denne dagen, og det ble

virkelig en dag med historisk sus.

Forberedelser

Planleggingen av jubileums-
festen begynte alt for over ett ar siden,
og i minedene etter at sommerens
driftssesong var over har forberedelsene
pagatt for fullt.

Som nevnt i tidligere nr. av
Tertitten, hadde Norske Skog vart si
vennlige 4 line oss Eidsverket, der
apningsfestlighetene fant sted for 100 dr
siden. Dermed var viktige rammer for
festlighetene lagt. Festsalen rommer 52
gjester, og tidlig i oktober ble det sendt
ut innbydelser med detaljert program for
festlighetene.

Den store dagen

Ved 17-tiden torsdag 14.11 begynte
det 4 samle seg folk ved' spor 15 pa Oslo S.
Det var vare egne aktive, og en rekke av vare
gjester med riksantikvar og ordferere i1
spissen. Et fornemt tog sto allerede oppsatt.
Det besto av El 8 - 2060, CF 650, Ao 950,
Eo 21255 og bakerst (som vanlig) Aol00. T
salongen i Aol00 sto to togvertinner klare
med champagne- glass og presis kl. 17.20 la
vi ut pa ferste del av jubileumsferden mot
Serumsand. Stemningen var hey i salongene
bade i Aol00 og i Ao 950, og de hyggelige
damene fra Togservice sorget for at glassene
var fylte pd den 40 minutter lange ferden.



Overst: Urskog-Holandsbanens 100-arsjubilenmsdag startet kl. 17.20 pa Oslo S. Bildet er tatt i salongen i
vogn Aol00 og viser noen av glestene. Stdende ser vi professor Hans Fredrik Dahl i samtale med
Aurskog-Holands ordforer Oyvind Ottesen og fylkesvaraordforer Hildur Horn Oyen.

Nederst: Gjestene ble traktert med champagne pd togturen. Her sjenker en hyggelig togvertinne champagne
1 glasset til kultursjef Jan H. Monsen fra Aurskog-Holand, mens Roar Stenersen fra Jernbanemuséet og

UHB og drifisbestyrer Finn Halling folger med. (Alle fargebilder: fotograf Hans Chr. Jorgensen, Romerikes
blad)




Overst: I kjokkenet p& vér restaurantvogn, Eo21255 hadde togvertinnene base. Her er prosjektleder for
Jjubilet, Jan Deram, en tur innom for & se at alt gér rett for seg. Det er ikke sé lett & balansere glass pa brett,
selv om lokforer Odd Grobe kjorte sveert pent. Som vi ser gjelder det & holde "tunga rett i munnen”.

Nederst: En gjeng glade UHB-ere i 1.klassekupéen i vogn Ao 950. Fra venstre: Per Ivar Michalsen, Svein
Ove Johnsrud, Jan Kaprol, Qivind Skramm og Daniel André Bjorndalen.




Jubileumstoget pé selve Urskog-Holandsbanen besto av lok nr. 6 "Holand" og de to passasjervognenen
som fulgte &pningstoget i 1896; Col og BCo2. Ovenfor ser vi toget og jubileumsfyrboter Qyvind Hofseth
like for avgang fra Sorumsand.

Mannen til venstre p& bildet nederst er Halvor Haneborg, sonn av A.O. Haneborg, som var
Urskog-Helandsbanens "far". Haneborg er n& 98 &r, altsa nesten like gammel som banen. Vi satte stor pris
pé at han beceret oss med sitt besok i anledning den historiske dagen. Her er han i samtale med banens
Jorste drifisbestyrer, Olaf Wiegels og ordforer Qyvind Ottesen.
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Behagelig gled vi gjennom merket og i det
nydeligste stjerneklare vinterver stanset vi
i spor 1 pd Serumsand presis i rute. Sneen
14 som et vakkert hvitt teppe som vare
gjester kunne betrede pd vei til virt eget
Tertitten-jubileumstog.

Nesten likt Apningstoget

Utenfor en vakkert opplyst
stasjonsbygning sto Col og BCo2 klare.
Dette er de samme to vogner som gikk i
&pningstoget den 14. november 1896. De
tjenestegjorende UHB-ere hadde serget for
god fyr pd ovnene og fra taket lyste det
trolsk fra parafinlampene. Beklageligvis
var ikke d&pningtogets lok, nr. 2
"Eidsverket" blitt ferdig fra verksted
Sundland, s3 foran vart jubileumstog gikk
lok nr. 6 "Heland". Det er noe eget med
damptogkjering i merke og kaldt vinterver
- det blir liksom s& mye mer ut av det enn
vi er vant til om sommeren.

P3 plattformen ventet en mektig
overraskelse. Sennen til Anders Olai
Haneborg, banens utrettelige forkjemper og
stifter for 100 ar siden, var mett frem for &
ta en tur med oss. Halvor Haneborg er
idag 98 ar gammel, altsd bare sdvidt yngre
enn banen. Som et apropos kan nevnes at
han var fedt da Helandsbanen ble apnet i
1898!  Slike  passasjerer er  ikke
hverdagskost hos oss, og Halvor Haneborgs
tilstedeverelse ga oss et historisk
perspektiv over det vi driver med. Han var
ogsd invitert til middagen, men hadde
takket nei av helbredsgrunner.

Toget dampet ivei, og etter & ha
passert Bingsfoss la det ivei opp bakkene
mot Fossum. I programmet for dagen sto
det at "Bestyrelsen vil under reisen berette
om Banen", og i begge vognene ble
gjestene fortalt banens historie i !(one trgkk
og de fikk ogsd anledning til a stille

sporsmal.

Da toget dampet inn pd Fossum sto
den for anledningen utnevnte stasjonsmester,
Jan Sabel der og tok imot. Stasjonen var
opplyst av den gedigne parafinlykten som
ogsa henger der sommerstid, men som vi da
ikke fir noen glede av. Innenders var det
ogsé opplyst, og mens lokomotivet forflyttet
seg til motsatt ende av toget besd gjestene
stasjonhuset og fikk en redegjerelse om
gamle Mork stasjon som jo Fossum i
virkeligheten er.

Det var godt & komme inn i de gode
varme vognene igjen, selv om man kunne
betrakte noen "barske" sjeler som fra
vognplattformene ville ha med seg alt;
kullukt, damp og kald sno om erene. Hadde
det bare vart s vel at vi kunne ha fortsatt
fra Fossum til Bjerkelangen med Tertitten!!
N4 er det nd engang ikke slik, sd ved
ankomst Serumsand sto en buss fra NSB
bilruter og ventet pa oss, klar til & frakte oss
den siste etappen til Eidsverket pa
Bjerkelangen.

P4 historisk grunn - Eidsverket

Vi ankom Eidsverket litt for
planlagt tid, men da betjeningen si at vi
ankom var de snare til 4 tenne faklene som
lyste opp utenfor inngangen og i god
feststemning toget alle de 52 gjestene inn
samme der som sine forgjengere for 100 ar
siden. Eidsverkets vertinne, Torhild Tukun,
var pd plass og mens vi hengte av oss
ytterkler og enkelte fiffet seg litt opp, gjorde
hun de aller siste forberedelsene til det
utsekte maltid vi snart skulle nyte. Gjestene
samlet seg i de tilstotende salonger, som
Norske Skog pietetsfullt restaurerte i 1991,
sammen med hele resten av bygningen. Bade
utenfor og inne ble vi filmet av lokal-TV.

Presis kl. 20.00 gikk vi til bords og
ved hver kuvert 14 menyen, trykket pd
gulnet, strukturert papir 0g med samme
utseende som for 100 &r siden. Bare teksten



Jubileumsturen med Tertitten er over, og Halvor Haneborg hjelpes ned fra BCo2 av @yvind Hofseth og
Hans Henrik Riddervold, som er en slektning av Haneborg.

Pé bildet nederst er dir. Martin Dombestein fra Norske Skog og Ola Flaatrud fra Norsk Jernbaneklubb p&
vei ut av vognen, mens en kvinnelig representant for et lokalt TV-selskap overviker det hele.




Etter turen med Urskog-Holandsbanen ble glestene fraktet i buss til Eidsverket, der selve Jubileumsfesten ble
holdt. @verst er et knippe gjester pa vei inn den samme dor, som

siden, benyttet, og nederst har Jotografen veert en tur oppom fest
JSestbordet i all sin prakt/

&/estene ved banens dpning for 100 &r
salen for det hele begynte, og Joreviget




N N

Om festsalen er prektig, star ikke salongene tilbake for den. Norske Skog har, som bildene viser, foretatt en
meget pietelsfull restaurering av byningen og dens inventar.
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Til venstre: Hans Fredrik Dahl, professor
i historie og medredaktor av Tertittens
100-ars jubileumsbok, var en spirituell
toastmaster. her foreviget like etter at

vi hadde satt oss til bords.

Pa bildet nedenfor onsker direktor Martin

Dombestein velkommen p& vegne av Eids-
verkets ndveerende eiere, Norske Skog.
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og matrettene var litt annerledes denne
gangen. Sammen med menyen l& ogsd en
delikat trykksak som Norske Skog har fatt
laget om Eidsverkets historie.

For Stiftelsen Urskog-Helands-
banens styreformann, ErikBorgersen ensket
velkommen, blaste en kvartett fra den
kommunale musikkskolen "Holands
Jernbanemarch" et musikkstykke som ble
komponert til banens dpning av Christian
Teilmann og som led i samme sal den
samme dag for 100 ar siden. Borgersen ga
deretter ordet til direkter Martin
Dombestein fra Norske Skog, som pa
konsernets vegne ensket velkommen til
Eidsverket, et sted som dette firmaet nd
bruker som kurs/konferansested og til
representasjon.

En glitrende opplagt toastmaster,
professor Hans Fredrik Dahl overtok sa
styringen, og loset oss elegant gjennom et
tre retters maéltid spekket med en lang
rekke taler.Nar vi forst hadde mulighetene
til nermest & gjenskape dpningsfesten, hva
var vel mer naturlig enn & starte maltidet
med samme forrett som dengang;
Skilpaddesuppe a la 1896. Mellom forrett
og hovedrett fulgte taler og gave-
overrekkelser elegant vevet inn som endel
av en jernbanes drift og szregenheter av
toastmasteren. Vi hadde forevrig alliert oss
med pressen, og bade journalist og fotograf
fra sdvel Romerikes Blad som Nationen var
tilstede og festet sine inntrykk béde til
papiret og til filmrullen. Det er deres bilder
som pryder denne artiklen.

Hovedretten var "Hjortefilét med
champignongratinerte tomater og
rosenk3l", og en mer velsmakende
hovedrett skal en lete lenge etter. Kokken
var hentet opp fra Halden, og han og hans
medhjelpere visste i sannhet hva de drev
med. Et korps av hyggelige og veltrente
serviterer dyktig ledet av fru Tukun,serget

for at alt gikk som det skulle ved bordet. I
trappehuset utenfor festsalen serget ogsi

musikeren Knut Leken for hyggelig
taffelmusikk.
Mellom forste og annen

serveringsrunde fulgte flere taler og gaver og
etter annen serveringsrunde ga Hans Fredrik
Dahl ordet til riksantikvar Nils Marstein,
som hadde sagt seg villig til & dele ut
erkjentligheter til de av de aktive som hadde
mer enn hhv. 10 og 20 ars fartstid som
aktive. 10-arsdiplomer ble delt uttil to av
de aktive, og dobbeltkapslede wur til
yiterligere 11 aktive. I tillegg ble Thorleif
Pedersen utnevnt til banens andre
@resmedlem for den store innsatsen han har
gjort pa og for banen. Det var tydelig meget
populert blant de aktive, for applausen ville
ingen ende ta da Thorleif gikk frem for &
motta sitt &resdiplom.

Til dessert ble det servert
"Fyrstekrem", en rett bestdende av tytteber,
krem, eggeplommer og cognac, en meget
velsmakende kombinasjon, noe ordferer Ivar
Egeberg fra Serum visste 4 nevne da han
rundt kl. 23.00 kunne takke for maten.

Gjestene samlet seg nd i de
tilstotende salonger til kaffe avec, og vi fikk
ca. % time til dette for bussen til Oslo var
nedt til 4 returnere pga. videre
kommunikasjoner for  enkelte langt
vekk-boende. Vi skulle gjerne hatt bedre tid,
men tross alt var det arbeidsdag for de aller
fleste pa fredag.

Ca. kl . 24.00 forlot de siste
Eidsverket, etter at vi hadde takket Norske
Skogs representant og fru Tukun og hennes
personale for et arrangement som best kan
beskrives med ett ord: "Suksess".

En mer verdig og elegant
avslutning kunne vi neppe fétt p& rekken av
jubileumsfestligheter i1  Urskog-Helands-
banens store jubileumsar 1996.



Overst: P& hovedbordet satt fra venstre: ordforer Ivar Egeberg - Sorum, Jan Deram - UHB, riksantikvar

Nils Marstein og direktor Martin Dombestein - Norske Skog.
Nederst: Videre pé hovedbordet satt fra venstre: Erik Borgersen - UHB, Hildur Horn Qyen - fylkesvaraord-

forer i Akershus og Oyvind Ottesen - ordforer i Aurskog-Holand.



Pa bildet ovenfor mottar Stifielsens styreformann, Erik Borgersen, gave og blomster fra ordforer Ottesen i
Aurskog-Holand, og nedenfor er hele selskapet foreviget av fotograf Hans Christian Jorgensen, gjennom en
sdkalt fiskeoyelinse - en artig effekt!




Lresmedlem

————

Overst: 11 av banens aktive medlemmer mottok hver et lommeur som takk for mangedrig frivillig innsats

ved banen. For de som har vert me K 3 , ; 2
anen. For de som har vert med lengst narmer det seg 30 ar. Det er riksantikvar Nils Marstein som

deler ut erkjentlighetene.
Nederst: Usedvanlig populart og spesielt hyggelig for stiftelsen Urskog-Holandsbanen var det: d. ainne

utnevne Thorleif Pedersen til banens @eresmedlem nr. 2. Kun vér mangedrige veteran, Ivar Elgstoen har blitt

samme cere til del.
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Vi gratulerer
Urskog-Holandsbanen
med 100-arsjubiléet
og museumsbanen
med 30 ars drift!

BJ @RKELANGEN TELEDATA

: ’*{.""' 23 Stasjonsveien 23 - 1940 Bjgrkelangen
5&;;81‘ SVAR TIf. 63 85 55 55 - Fax. 63 85 55 05

Je gratt'lerer TERTITTEN

med 100-ars
jubile'!

Helsen
SORUM'S STORE SONN
og meg treffer du i
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Lang og tro tjeneste!

Pi jubileumsfesten pa Eidsverket ble 11 av de aktive
medlemmene i Tertitten hedret for lang og tro tjeneste pa
museumsbanen. Noen av disse har en "fartstid" opp mot 30 ir, altsa
like lenge som museumsbanen har veert i drift. Nedenfor presenterer
vi disse 11 med bilde, og svar pa felgende spersmail fra redaksjonen:

1. Navn og alder

2. Tillitsverv, stillinger og deltakelse i evt. prosjekter

3. Nar begynt som aktiv

Per Ivar Mihalsen 44 ar

Per Ivar er, sammen med hosstdende Havard,
var eldtse UHB-er. Per Ivar er 44 4r gammel.
Han har vart banevokter, baneformann,
stasjonsformann pa Bingsfoss og vognformann
og som aktiv deltatt i driften siden 1967

Per Ivar ble medlem 18.08.1966 og var med
id riften fra pifolgende sommer. Unge aktive
pa den tid "gikk i lere" som sakalte
“"halvmetere". Den forste tiden var de med
som brusselgere pa togene og drev sin gesjeft
fra en av godsvognene. I et tidligere nr. av
Tertitten finnes et bilde av Per Ivar og
Havard som "halvmetere"

Havard Pedersen 43 ar

Hévard har ogsé svert lang fartstid pa UHB.
Han meldte seg i likhet med Per Ivar inn
hosten 1966, og hadde sin forste aktive
sesong 1 1967, som "halvmeter".

Han har 1 70 og 80-&rene innehatt flere verv i
UHB's baneavdeling, og deltatt i flere lok og
vogn-prosjekter, samt tilbakeforingen til
Sorumsand. Havard har i alle ar for det meste
utevet konduktortjeneste pa banen.

Av familizre arsaker har han trappet ned
virksomheten noe, men langt fra helt, 1
90-arene.



Stein Olav Hohle, 44 ar

Har veert styremedlem og kasserer. |
Venneforeningen har han hatt folgende tillitsverv:
Vognformann, baneformann, overbaneformann og
banemester.

Deltatt i prosjektgruppene for bygging av vognhall i
1978, 90-drsjubiléet i 1986, tilbakeforingen til
Serumsand i 1989. Prosjektleder for fijemning og
transport av skinnegang fra Gardermoen i 1981.
Begynte som aktiv i 1968.

Bjern Halling 47 ir

Bjorn, meldte seg inn som aktiv i 1969. Han har i
lopet av arene veert formann og styremedl. i
andelslagets styre, prosjektleder for restaureringen av
BCo10, for hovedrevisjonen av "Holand" og for
tilbakeforingen til Sorumsand. Han har ogsa veert
lokmester og elektroformann. Pa banen har han veert
lokforer siden 1973, vart medlem av byggekom. for
Sorumsand st. og verkstedet. Bjom har ogsa vart
ansvarlig for alle banens telefonanlegg.

Kjell H. Navestad 47 ar

Kjell er ogsd en av "de gamle" i UHB-sammen-

heng. Han begynte som aktiv i 1969, og fungerte i
1970 som trafikksjef.

Hans spesielle interessefelt er togruter og
togfremforing. I tiden som aktiv har Kjell innehatt de
fleste funksjoner i driften, dog med overvekt pi
stasjonstjenesten.. Siden 1992 har Kjell veert rutesjef.

z
Roar Stenersen 42 ar
Roar begynte som aktiv i 1969. Han innehar sveert
store kunnskaper om damplok, og har veert lokformann
i perioden 1971-76, deretter lokmester fra 76-79,
verksmester fra 79-88 og siden 1988 lokmester igjen.
Han har ledet restaureringen av lokene "Setskogen" og
"Prydz", og har innehatt verv som varamann i UHB's
styre fra 1978-80, styremedlem fra 1980-85 og
styreformann i andelslaget fra 1985 til andelslagets
opphor i 1992,
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Finn Halling 41 ar
Finn begynte som aktiv i 1970. Han har veert styre-
medlem siden 1972, og redaktor av Tertitten i
pe_rioden 1973-76. Siden 1982 har han veert banens
flnﬁsbcslyren og har ledet de fleste store prosjekter:
Jubileumsbokene i 1986 og 1996, byggingen av
Sorumsand stasjon og Serumsand verksted og
restaureringen av vogn BCo3 i 1981-85. Har ogsi
Ia_gt grunnlaget og bygget opp banens fotoarkiv og
historiske arkiv.

=
Ole Jonny Flateby 53 ar

le Jonny begynte som aktiv pA banen i 1978, og
adde som forste tillitsverv jobben som vognvisitor.
Deretter i ulgte noen dr som haneformann,og deretter
$0m lokformann, et verv han fremdeles har. Ole
°nny har deltatt ved alle vire lokprosjekter og
TeVisjoner, og fungerer som oftest som lokforer pi
‘D‘"\en, men han har ogsi endel tjenester som
glorer, Ole Jonny er skiftekondukter. noe banen
ar hatt spor nytte av ved utflukter p "bredt spor".

v -
Erik Borgersen 39 ar
Erik har siden han meldte seg inn 24.07.1973 innehatt
mange viktige verv i UHB. Han har vart vognvisitor,
vognformann. redaktor av Tertitten, stasjonsmester pa
Soerumsand og er ni trafikksjef. Han har ogsi veert
varaformann i andelsalget of stifielsen og er for tiden
styreformann i Stiftelsen.

Han har deltatt i prosjketene: tilbakeforing til
Sorumsand, bygging av Verksted Serumsand og v ar en
av de drivende krefter bak omgjoringen til stiftelse

Anne Hilde Gudmundsen 38 ir
Anne Hilde begynte som aktivi 1977, og har deltatt 1
banens drift siden den gang.

P sett og vis er Anne Hilde historisk. Hun er den forste
kvinne i Norge som er sertifisert som damplokforer, en
stilling hun fikK etter & ha deltatt i lokdriften en Arrekke
forskjellige typer lokarbeid.

Anne Hilde har ogsd fjenestegjort som konduktor,
togforer og togekspeditor s flere dr
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Aud K. Brevig 37 ar

Aud meldte seg inn som aktiv i 1977. Hun har i
mange ir fungert som sekreteer pa kontoret, og er for
tiden stasjonsmester pa Sorumsand stasjon.. I perioden
1982-88 var hun vognvisiter I drifien har hun hatt
forskjellige oppgaver; togleder, billett- ekspediter og
togforer/kondukter.

I tillegg har Aud i en drrekke sittet i redaksjonen av
"Tertitten", med spesi; for medl
informasjonen..

Aud har deltatt i flere prosjekter, bl.a som medlem av
jubileumskomitéen ved 90-4rsjubiléet i 1986, og som
leder av arrangementskomitéen ved dpningen av
Sorumsand stasjon i 1989.

Thorleif Pedersen, resmedlem
Thorleif er fodt i 1919, og er sdledes et av vire eldste
medlemmer. Han er far til for omtalte Havard, og har
siden midten av 80-drene deltatt i flere lok og
vognprosjekter. Thorleif er reparator/rorlegger av
profesjon, og har ved en lang rekke anledninger bistatt
med profesjonell rorleggerkompetanse pa banen. I
90-rene har han ogs# deltatt noe i driften.
Thorleif ble gradvis trukket med av sin aonn, og ble
etter sin pensjonering for 10 ar siden sveert aktiv og til
meget stor nytte og hjelp for UIIB.

Han ble under jubileumsmiddagen 14.11.1996
utnevnt til banens andre aresmedlem.

Tholeif vokste som yngstemann av hele 11 sesken opp
pa Rodelokka i Oslo. Han begynte som 17-iring i
verkstedet pa Ullevil sykehus, en arbeidsplass han i
det alt vesentlige hadde hele sitt yrkesaktive liv;
nemlig 1 50 ar. For sin innsats mottok han Kongens
fortjenestemedalje i solv. Thorleif er gift med Kari og
de feiret ifjor sitt gullbryllup. Han foler stor glede ved
& kunne fa utove sine gamle hindverkskunnskaper pd
Urskog-Holandsbanen, og er i tillegg et ivrig
frilufismenneske

~

Urskog-Helandsbanen takker
FLORA BLOMSTER
pa Serumsand for vakre blomster til vart
stasjonsanlegg 1 sommersesongen!
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Bilder fra en mangedrig UHB-ers album

Tekst og foto: Stein Olav Hohle

Overst: Hosten 1974 arrangerte UHB og NJK veterantogtur pa Numedalsbanen. Underveis mdtte loket 252
/& mer kull fra medbragte sekker. Passasjerene bistod. Det var derfor ingen grunn til & reise med pene klcer.
Vér vogn var Aol00.

Nederst: I 1974 som i 1996: var ndvarende driftsbestyrer Finn Halling var ansvarlig for den vellykkede
turen med Aol00. Men hva er det han beskuer med sitt skeptiske og noe kritiske blikk?



Overst: Vinteren 1976 reiste vi en lordag med Aol 00 som siste vogn i dagtoget til Bergen. Fra Haugastol til
Myrdal sto noen av oss ute pa endeplattformen i snofoyken. Bildet er tatt p& Finse. Pdstigende reisende lurte
pé hvordan man kunne bli seende slik ut av & reise med dagtoget.

Nederst: Dagen etter returnerte vi fra Bergen i daglog 602 og veeret var strélende. Togsammensetningen
var 2 El 14, 1 stdlvogn, 2 teakvogner, 8 stalvogner og bakerst Aol00. Her er toget pd vei inn i Gravhalsen
ved Upsete.
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orgen p& 70-tallet gruser vi platiformen p& Bingsfoss. Mith
sikres med kjetting i skinnene for at de ikke skulle velte.
Nederst: Det er over 20 &r siden Go26 ble malt med gronn loklakk som vi fikk fra verkstedet Grorud. Her er
vognen 1 nymalt, skinnende uigave.




Aurskog-Hgland kommune
gratulerer Urskog-Hglandsbanen
med 100-drs jubileet

al b ble Apnet til Bjorkel. 1 ber 1896 og forlenget videre til d 11898, var dette et stort framskritt
for. Aunkogog Helandsbygdene.
Mcd}cmbamnﬂ.kk Aurskog og H dst bindelse med Christlania og Halden. Dette gjorde det mulig 4 bringe
hndsbrukwnmrog tkonglrke fra vart umr.\dc til Chrl.ilhnln Slmlldlg apnet banen for fram(oring av forbruksvarer og
flell til vire bygder. Forbindelsen med | get glorde det mulig A bringe tommer Ul Skulerud for
videre fleyting mot Halden.

Umkog~thndsbancn har helt klart pAvirket utviklingen i vr

kommune. Den skaple det som | dag er kommunesenteret
kelangen, og rundt de and! ) langs banen utviklet

dnl scg lettsteder.

Bnncn sattc ogsd distriktet pa kartet | utallige reischdndboker, |
turistsammenheng var «Den store rundturens ct begrep. Den-

ne omfattet Oslo-Halden med tog, videre dampbten «Turlisten»

pA Haldenkanalen fram til Skulerud. Herfra gikk relsen med

g > Urskog- Helandsbanen til Sorumsand, og tilbake til Oslo med
5 Kongsvingerbanen.
urskog-Heland & vil minnes Urskog-Holandst

ed 4 glengl felgende reiscbeskrivelse fra Aschehougs reise-
hindbok fra 1925:

3 7p suing mol syd i J a Mork (11 k)|
mer outlig b om0,
&) mond. Vid utsigt, Videre for Finstalbre
ar o syl 1 Urshog (19 hm), Urskog ki e i
ball, srmere gdrden Tovernd, 3 1808 orl Uerous (23 o, der-
b fa Teltbe-
bygyrise, 234 b, 48 huas. B posibil. . T
o Botmerss horndsemg (32
L) ot Fowser (38 k) i kml p is atcrtevic fra 1718, sako-
209 grensckamgper stol Svarige. i St o
llklﬁlﬁl-ls‘[vulﬂh-n((ﬂ-) rr o
-URSKOG-HILANDSBANF_N- 2
slik Amne Lindaas h Fra Hemaes siasiom glr ~
Cjemgitl med Are Lindaas® lllhhhl :‘fﬂ] . b P T‘“

tter at banen ble lagt ned 11960, fikk vi den sAkalle kompensasjonsvelen, riksvel 170, som ytlerligere forkortet avstanden
mellom virt distrikt og hovedsladsomradet.
enne veien har dpnet for nye innflyttere og etablering av god og levedyklig nieringsvirksomhet. Og som ct apropos til jern-
'banen som kom for hundre r siden, produseres | dog elbilen «City Bees ved cn av bedriftene | kommunen.
Unko; -Holandsbanen er | dag bevart som museumsjernbane pd Sorumsand., Aurskog:-lieland kommune stelter museums-
banens virksomhet ved & delh I styret for Stiftelsen Urskog-11alandst

Aurskog-Heland & & sjernb tl lykke med jubilect.
Aurskog-Heland kommune,
Bjorkelangen

TIf. 63 85 62 22 - T.fax: 63 85 66 56
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PLANER OM A SKIFTE BANK2
Be om et tilbud, det kan leune seg!

V1 har et av MARKEDETS BESTE
TILBUD PA INNSKUDD OG UTLAN

Bhkuszmbmkerenlohlogsolldbmk,medgodzmlnmrogmim
BOLIGRENTE. 595 % INNENFOR 60% AV LANETAKST

Veikommen til en bankprat.

Blaker Spaeeéan,é
& SPAREBANKEN FOR MIDT-ROMERIKE &

Hovedkontor: 1925 Blaker - Tif. 63 82 80 56 - Telefax: 63 82 88 90
Fillaler- Serumsand - TIf. 63 82 69 00 - Auli - Tif. 63 90 62 06
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Pé bildet ovenfor ser vi shoveldozeren som UHB fikk léne fra maskinfirmaet Pay & Brinck, for & fjerne
masse og siden gruse vognhallomrddet. Dette var i 1977.

Det var en tung jobb & fylle opp kullkassene pa lokene for. P bildet nedenfor ser vi at kullhaugene l& pa
bakken, og ved hjelp av krafse og brett fikk vi kullet "ombord". Dette var en av de skitneste jobbene en
drifisdag.
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Sagsporet SPOYSPEerre - en kommentar

Per A. Lundberg - omradesjef Signal - Ski stasjon

I forrige nr. av Tertitten fantes en artikkel om Sagsporet sidespor. Fra
Per A. Lu.ndberg, som fremdeles har originaltegningene til betjeningsutstyret
for dette sidesporet har vi fatt folgende beriktigelse.

Sagsporet sidespor gikk ikke til
lokomotivstallen p4 Bjerkelangen, men
var ct sidespor pa linjen pa km. 28.48
mellom Bjorkelangen og Fosser stasjon.
Dette sidesporet var sikret med D-las,
og sidesporet var underlagt
Bjorkelangen stasjon. Monteringen av
dette utstyret skjedde i juli maned 1948.

Sidesporet til lokomotivstallen
. som var et annet spor, var o0gsd
underlagt Bjerkelangen, og frigivning
av dette spor var slik artikkelen i
medlemsbladets nr. 99 beskriver.

Jeg kan i tillegg opplyse at
sikringsanlegget pd Bjorkelangen var
bygget med innkjorssignalene A og B.
Dette var forovrig de cneste lyssignaler
pa banen. Kontrolldser. sporsperrer og
dette signalanlegg var nok krav som
kom da banen ble overfort til NSB.

Anlegget pa Bjerkelangen med
elektrisk frigivning av samlelds ved
lokomotivstallen var etter datidens
NSB-anlegg imidlertid en meget
"moderne sikringsform". Lokomotiv-
stallens sidespor var ogsa
sikkerhetsmessig ~ dekket av  av
innkjorssignal B. som var koplet 1
avhengighet til samlelasen.
Oppbygningen av anlegget hadde den
fordel at det var fullt mulig & utveksle

togmelding mellom Bjerkelangen og
Fosser, selv om ut eller innkjering til
lokomotivstallen foregikk, da sidesporet
sikkerhetsmessig var dekket av redt lys i
signal B. Anleggstypen pd den tiden
(1948) hadde betegnelsen: "Fjernstilte
elekiriske handsignaler".

Dette anlegget, som var bygget
like etter krigen hadde tydelige tegn pa at
deler til signalanlegg var vanskelig &
skaffe, bl. a nevnes at kablen som var
nyttet til signalene hadde aluminiums-
ledere, ikke som vanlig kopper og bly.
Aluminium kan som kjent ikke loddes med
vanlig loddeutstyr, sd kablen var meget
vanskelig 4 skjote. Slike kabler var ogsd
mindre motstandsdyktige mot & ligge pd
bakken, si pi Bjorkelangen var disse
opphengt i telegrafstolpene ut til hvert
signal.

Til slutt kan nevnes, at da jeg
monterte kontroll og signallas-systemet til
Bingsfoss stasjon, ble oppsetting av
innkjorssignal B plassert slik i forhold til
vognhallen at dette betjeningsmessig
fungerte likt som pa lokstallsporet pd
Bjorkelangen. Samleldsen og trykknappen
pa Bingsfoss er de originale, som var
benyttet pa Bjorkelangen, utfert og montert
i en eik treboks, i dagens situasjon et
klenodium.
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1920 Serumsand. Tif. 63 82 72 66. Fax 63 82 73 33
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Sp arebanken NOR er
a11t1d i naerheten

Kanskje visste du at Sparebanken
NOR er den desidert mest utbredte
banken p& @stlandet. Men visste du
at vi ogsd har kontorer i Kristian-
sand, Bergen, Trondheim, Bodg,
Tromse og Vadse!

sparebanken
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"Bergerlina"

¥ lje': e
LS

Eldste kjente foto fra Bergerlina, som vi ser med original trekkrafi.(Bilde gitt UHB av Eidsvoll kommune -

kulturkontoret)

Apningen av Norsk Hovedjernbane i 1854 var en transportmessig
revolusjon for Romerike og Mjasbygdene. Mange undret seg over hvordan
man kunne utnytte var ferste jernbane p best mulig méte, szerlig de kunder
som ikke befant seg i banens umiddelbare nzerhet.

Firmaet Tostrup-Mathiesen, som dengang hadde mye av sin virksomhet pa
Berger i sorenden av Hurdalsjgen, fant sin lgsning: samtidig med byggingen
av NHJ anla de sin egen hestejernbane fram til denne. En fin sensommerdag
142 ar senere, legger Trond Dehli og undertegnede sendagsturen: til

""Bergerlinas'' gamle far.

Turen starter naturlig nok pa Dal
asjon der de to banene mottes. Her finner
intet som minner om det liv og rere som
4 ha vert pa dette knutcpunktel 1
iligere tider. Kanskje ikke sa rart - det er
‘er 100 4r siden hestene trakk sinc enkle
»gner hit, 6 km. fra Berger. Ja. vognenc

var sa enkle at alt gods matte omlastes for
videre befordring pa NHJ. Na er den heftige
diskusjon som ma ha vart mellom herrene
Tostrup' - Mathiesen pa den ene side og
direksjonen for NHJ pa den annen, bare et
fiernt tankceksperiment. Det vi imidlertid vet
med sikkerhet cr at dc forstnevnte syntes: at
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Service

Oin aervicepartners:
ABC SATELLITTANTENNER
ELECTRONIC: RADIO-TV-VIDEO

1930 Aurskog - @) 63 86 23 70




A.S RODEL@ZKKENS MASKINVERKSTED & JERNSTZPERI

GRUNNLAGT 1896

har levert sporveksler til Urskog-Halandsbanens stasjon i
Serumsand

—
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Caspar Storms vei 21, 0664 Oslo.




Det er lonnsomt
a vare trofast
kunde hos
Hydro Texaco

_ Skaff deg
Hydro Texaeo kort
= kom innom i dag!

HYDRO' TEXACO Asrskeg HYDRO TEXACO Fetsund

Aurskog Bensin As Fetsund Servicesenter as
TIf. 63 86 33 40 TIf. 63 88 12 28 (((
| HYDRO TEXACO. djsrkelanges Qooof
HYDRO [Fherey)

Kjell-Yidar Miliansen HYDRO TEXACO' Serumsand
Nord: tif. 63 85 66 95 Serumsand Bensin & Service
tlf. 63 85 63 95 TIf. 63 82 72 85
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NHI's takster 14 altfor heyt, slik at de i
cn periode heller lot godset bli omlastet
til hest og vogn. I tillegg til 4 unngi
NHIJ's egenradige takster slapp de ogsa
omlasting pa Dal og i Christiania.

Stolte av sin egen bane ma de
ha vert, for da Norsk Hovedjernbanes
apningstog gled inn pa Dal stasjon i
1854, motte Tostrup og Mathiesen fram
med sitt eget "tog" fra Berger. NHJ
skulle ikke vare alene om 4 vare Norges
forste jernbane, nei!

Nytt moter gammelt

Vi gir opp 4 finne rester av
banen pa Dal, men reiser vestover pa
riksvei 176 i retning Nannestad. Etter
1.5 km. tar en lokalvei av til heyre, og
straks etter en uskiltet asfaltert blindvei,
ogsd denne til heyre. Langsmed
sistnevnte ser vi en trasé. Traséen
krysser snart veien og fortsetter rettlinjet
mot nord-vest som en skogsvei stengt
med en bom. Vi ser imidlertid et skilt
der det star "Bergerlina'.

Vi rusler avgirde gjennom et
slett og myrlendt skogsterreng. Traséen
er en del hevet over resten av terrenget,
si selv om banen mette f4 naturlige
hindringer pé sin vei, ma det likevel ha
ligget endel arbeide bak den. Det er fa
kurver, og traséen faller etterhvert
gradvis i retning Berger.

P4 lang avstand aner Vi noc
som ma vere en bro over "banen var'.
Og ganske riktig, det er den nye
Gardermobanen som i respekt for dette
kulturminnet foretar et sprang i betong
over “lina®. Rar foieise a se hvordan to
tidsepoker motes - begge er jernbane-
traséer. den cne kun med fortid og den
annen kun med framtid!

Trond spoker: "Nir Gardermo-
banens tog suser forbi i sine 200 km/t, m3 vi
fa manipulert inn "Bergerlinas" hestedrevne
to pa et foto herfra."

Om det er 100 ar siden de siste
hestene strevet forbi her, mi gjedseleffekten
fra dem fremdeles var stor. Trond og jeg
spiser oss gjennom de sterste vill-
bringebzrene jeg noensinne har sett. Vi
rusler gjennom et granholt for traséen
kommer ut pa et jorde. Resten av bjerkealléen
langs banen imponerer oss et stykke for bane
og vei skiller lag. Traséen gir her gjennom
en gjengrodd skjering, som er svart
sumpete. Men slike sumper frister til
"arkeologiske" undersekelser, og jammen -
under diverse lag av vekster, torv, mose,
humus og jordvepsebol finner vi langsviller
og tverrsviller. Etter det som fortelles hadde
banen "skinner av tre", en sportype som
minner om det forste NHJ hadde. Denne
hadde imidlertid jernskinner festet til
langsgiende sviller, som igjen var festet til
tverrsviller. P4 Bergerlina derimot rullet
vognene rett pa langsvillene, og banen ma ha
hatt denne sportypen de 40 &rene den var i
drift.

Sagbruk og glassverk

Berger ligger idyllisk til ved
Hurdalsjeen, men at det her har veart et
betydelig industrisamfunn er omtrent umulig
a se. Tostrup-Mathiesen hadde opprinnelig
sag pd Rudstad, men da de. syntes
virksomheten her ble for liten satset de i
begynnelsen av 1850-arene pa et dampdrevet
bruk her ved' Berger. For & nyttiggjore seg
flis, bakhon og annet trefall fra/ sagbruket,
fikk de anlagt et glassverk her 1 1857
Glassverket, dengang Norges nest storste
(etter Hadelands Glassverk).hadde omlag 100
ansatte. og leverte bl.a vannkarafler til



Vi gratulerer
Urskog- Hplandsbanen med
100 arsjubileet

0g Museumsjernbanen med 30 ars drift

_& ETSKOG
J PAREBANK

LITEN BANK - STORE FORDELER
Telefon 63 85 71 55

Vi leverer ferdigbetong
og alle standard-
sorteringer i
sand- og fjellprodukter

TIf. 63 85 65 27
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Fagmessig utferelse
- din sikkerhet!

Tiden med kalde gulv er né forbl |

NUFFEN GULVVARME

- Billigere enn du tror !

A M NUFF T

Q Energisparende pa grunn av opti-
mal varmeutstraling. Kan spare 30% i
forhold til vanlig betong (sement).

Q Miljevennlig uten bivirkninger. In-
gen avgasser - luktfritt.

Q Vantett - svinnfritt - sprekker ikke.

0 Legges pa alle underlag.

0 Bygger maks. 2,5 cm pa eksiste-
rende gulv inkl. fliser.

O Bygger maks. 3,5 cm pa eksiste-
rende gulv m/brennbart underlag.

Q Renslig - raskt - effektivt.

a Hittil lagt i Europa 650.000,- m2
uten reklamasjoner.

Q Fast pris.

Dr iig Inetallasjon Ao

AUTORISERT INSTALLATOR
SKYTTERDALEN 5 - 1300 SANDVIKA

TLF. 54 29 95 - TELEFAX'S1 9210
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Vi er ved «sporet»

Vi bringer mat til alle anledninger - bide ved og uten-

for «sporet»!
Ring og fa vare priser.

20 4r - fortsatt en levende bedrift i Aurskog og

Hglandsbygdene.

By " Gl 100 6
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Gjestegard;z
Aurskog

Aurskog - TIf. 63 86 32 90

Godmat i trivelig rnllio

Loken | Holand - TIf. 63 85 15 61

God mat
1 trivelig milj@

—

Tertitten

minner alle leserne om
at det kjores jule/romjulstog

alle sendager i desember + nyttarsaften

kl. 12, 13, 14 og 15.

Benytt sjansen til en avstressende og koselig
forjuls eller romjulstur
med toget som ikke skal noe sted - bare tilbake i tiden!
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jernbanen, i tillegg til flasker og
glassruter. Avfallet fra sagbruket var
ikke tilstrekkelig til & holde glassovene
igang, og faktisk var over 100 personer
beskjeftiget med & levere ved til
glassverket. For disse var dette en
attitnering til jordbruket de drev.

Glassproduksjonen ga lite
utbytte og oppherte allerede i 1872.
Senere ble det skralt med arvinger pa
Tostrup-siden, mens Mathiesen-familien
interesserte seg mer og mer for tremasse
og de fossekraftmulighetene Andelva ga.
Sagbruket og resten av aktivitetene pa
Berger oppherte i 1894.

Idag er det bare en trebevokst
sump der sagbruket engang 13, mens
glassverkets tomt er skog og eng. Her
skal man lete godt i bide terreng og
fantasi for & fornemme fordums
industrieventyr. Men Bergerlina  vil
forhdpentligvis ennd i mange &r kunne
friste bringebarplukkere og

jernbane"arkeologer" ut pa sendagstur.
Kilde: Herbrand Eriksen, Eidsvold Verk
Fotos: Havard Pedersen

Store deler av "Bergerlina er idag skogsvel, som
beerer banens navn.

Ner Berger finner vi resten ay en flott bjorkeallé.

Godl gjemt av trr, rotter, jord og vann  finner Trond
Dehli rester avtreskinner og sviller ved Berger.



Kvaerner Energy a.s

Divisjon Serumsand

Vannkraftutstyr:

e nye turbiner

e oppgradering

e service pa eksisterende kraftverk




”Livsforsikring, jeg?
Som drikker tran og
trener to gangeriuka?!”

Misforsta oss rett. Det er over-
hodet ikke var mening &
frata noen gleden ved a
holde seg i form. Tvert-
imot. Men selv det
sunneste levesett og all
i/ verdens treningsekter gir
7/ deg ingen garanti mot &
bli utsatt for en ulykke
eller alvorlig sykdom.
Derfor er det sa viktig 4 tenke
-, igiennom hva som vil skje dersom en
innteke plutselig forsvinner. Hva
~ betyr det ekonomisk for dem som
blir igjen? For barna? Hva med
huset? Hytta?
§/ Mange vil fa problemer med 4 klare utgiftene i en
P/ slik situasjon. Derfor ber du serge for den tryggheten
det gir 4 tegne en livsforsikring.
BT Det skylder du deg selv og familien din. Ta kontakt med
" nzrmeste Gjensidige-kontor for en gjennomgaelse av dine
forsikringsbehov, og nzrmere informasjon om vare forsikringer.
De kan ogsé fortelle deg om fordelen ved & samle forsikringene,og

4 innga Gjensidige-Avtalen. !ﬂ GJ E N SI D l G E
Gjensidige-Avtalen

— Med Gjensidige-Avtalen fir du mer utav forsikringene dine —

—

Aurskog-Hgland og Segrum Brannkasse
1920 Sgrumsand TIf.:63 82 63 22 1940 Bjgrkelangen TIf.: 63 85 6522




Redd skogen !
Redd ozonlaget !
Redd for ulykker?
Ta heller toget . . .
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